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Vée:  Souhrnné stanovisko k 1. dil¢imu plnéni aktualizace studie proveditelnosti "Modernizace
trati Plzen - DomaZzlice - st. hranice SRN"

Vazeny pane tediteli,

v navaznosti na Vas dopis ¢&.j. 61722/2018-SZDC-GR-026 ze dne 21. prosince 2018, kterym
jste nas pozadal o pfipominky k 1. dil¢imu plnéni aktualizace studie proveditelnosti "Modernizace
trati Plzent - Domazlice - st. hranice SRN" Vam timto zasilame stanovisko Ministerstva dopravy
v této véci.

1) V ramci zpracovani jsou obsazeny grafické ¢asti zpracované v némeckém jazyce pochazejici
z predchozi spole¢né studie feSeni useku (navrhové GVD pro varianty 3b, 3¢ a 5b, apod.).
Prosime o feseni zpracované v jednotném jazyce v souladu se smlouvou o dilo.

2) A.l, str. 15: ,,Stavajici trat’ Plzeni — Domazlice — st. hranice SRN bude ve vychozim stavu v
celé délce jednokolejna, neelektrizovand s prijezdnym priurezem GCZ3 a dovolenou
tratovou tiidou zatizeni a pridruzenou rychlosti C3/100, resp. C3/80 v uiseku C. Kubice —
Furth i.W.. Trat nebude pokryta signalem GSM-R, nebude vybavena ETCS L2 a nebude
dalkove rizena z CDP Praha. Maximalni tratova rychlost se pohybuje nejcastéji mezi 80
km/h a 100 km/h, s mistnimi omezenimi pod 80 km/h. Chybéjici elektrizace a omezend
kapacita trate zapricinuji snizenou konkurenceschopnost dalkové osobni Zeleznicni dopravy
v tomto sméru. *

e Dle nafizeni 1315/2013 je povinnost vybavit pfedmétnou trat’ systtmem ERTMS
(GSM-R a ETCS), jakoZzto trat’ hlavni sit¢ TEN-T nejpozdéji do roku 2030. Z toho
vyplyva, zZe tato technologicka stavba, vCetné investi¢nich nakladi na vybaveni trati
syst¢tmem ERTMS musi vstoupit i do varianty bez projektu.

3) A.l,str. 21: ,,V navaznosti na soubézné zpracovavanou SP pro trat Praha-Smichov — Plzen,
doplneni 2017 (nova trat Praha — Beroun / Horovice) zpracovatel ASP doporucuje rozsirit
rozsah reseného uzemi v prepravni prognoze nakladni dopravy nad ramec zadani na relace
jizni Polsko — CR — jizni Némecko.

e Pokud se zpracovatel domniva, Ze by rozsifeni feSeného izemi v pfepravni progndze
nakladni dopravy na jizni Polsko — CR — jizni Némecko bylo ucelné ve vztahu
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k novym poznatklim a disponuje k této uvaze relevantnimi podklady, doporucujeme
toto feSené zajmové izemi skutené rozsifit.

® Zobsahu studie proveditelnosti nevyplyva, zdali bylo osloveno sdruzeni
ZESNAD.CZ s dotazem na nové poznatky tykajici se moznych budoucich pieprav.

4) A.2.2: Doporucujeme upravit rozsah dopravy ve stavu Bez projektu. Jiz dnes jsou v tomto
useku vedeny vlaky linky Ex6 v taktu 120 minut. S ohledem na nutnost piepfahu a jizdy
v nezavislé trakci je prodluZzovana jejich cestovni doba a dochazi k ¢astym zpozdénim.
Omezeny vykon hnacich vozidel ve spojeni s nutnosti dosdhnout systémovych jizdnich dob
na Ceském a némeckém uzemi také omezuje délku soupravy, kterd v soucasnosti nesmi
piekrocit 4 vozy. To vede ke specifickym feSenim v fazeni souprav. Nizkd kapacita drahy
také vyvolala nutnost zavést zastaveni linky Ex6 v HolySové jako kompenzaci za omezeni
objednédvky regionalni dopravy. Toto zastaveni neni v cilovém stavu sledovéno.

5) A.2.2: V navaznosti na proveéfované projektové varianty pozadujeme uvést v hodnoceni
varianty 5b riziko spojené s nutnosti nasazeni souprav s naklapénim. S ohledem na niZ$i
turnusovou potiebu vyvolava toto feSeni nutnost pofizeni malého souboru vozidel se
specifickym zadanim technickych parametri. Z dosavadni zkuSenosti vyplyva znacna
neochota vyrobct kolejovych vozidel realizovat takto malé a specifické zakazky, ptipadné
vyssi jednotkova cena takovych vozidel ve srovnani s cenou vozidel ve vétSich sériich.
Objednatelé na obou stranach statni hranice by proto preferovali takové feSeni, kterému
budou vyhovovat vozidla jen s malymi odliSnostmi od bézné sériové vyroby nebo bude
mozné tato vozidla pofidit pfimo v rdmci vétSi objednavky. Napt. v ramci souboru linek
Mnichov — Praha, Mnichov — Hof a Niirnberg — Hof/Cheb. Takové feSeni mimo jiné
usnadiiuje posilovani vlakovych souprav a nabizi pfilezitosti pro vozebni provazani linek
ptes hrani¢ni prechod Cheb.

6) A.2.2, Kapitola 2 — Rozsah dopravy: neni zfejmé, zdali byli osloveni dopravci s dotazem na
mozny provoz vlakil ve sméru Plzett — DomaZlice — Némecko v reZimu Open Access.

7) A.2.2, str. 16: ,, Ve vyhledu Ize navic predpokladat zavadeni automatického vedeni viakii
(AVYV), které by z dilcich jizdnich dob presunulo celou cast jizdni doby prirazkovanou na
ostatni diference od idealniho stavu. “

e Doporucujeme ve smyslu automatického vedeni vlaku pouzivat obecné pouzivanou
zkratku ATO. Automatické vedeni vlaku by navic mélo byt nadstavbovym systémem
ETCS a pracovat tedy bez nutnosti dalSich prvki v infrastruktute (vyuziti eurobaliz).

8) Textova cast A2.2, str. 24, tab. 3.9: Piehled cestovnich dob pro jednotlivé varianty
nezohlediluje u variant 4e a 5 Upravy na uzemi Spolkové republiky Némecko, u variant 3b,
3c a 5b vS8ak tyto upravy zjevné zohlednény jsou. Prosim o doplnéni srovnani zohlediujici
piedpokladané upravy mimo tizemi CR v zajmu vzajemného porovnani jednotlivych variant.
Nelze ptredpokladat zachovani souc¢asného stavu na tzemi Spolkové republiky Némecko pii
vybéru projektové varianty na uzemi Ceské republiky.

9) Textova Cast A2.2, str. 30 — 32, tab. 4.3: Uvedena tabulka propustnosti tratovych koleji je
feSena souhrnné pro vSechny projektové varianty bez zohlednéni rozdilného technického
feSeni jednotlivych variant.

10)A.2.3, str. 17: ,,Stavajici tratovy radiovy systéem TRS ziistane zachovan a budou provedeny
zmeny, které vyplynou z pripadného obsazeni jednotlivych Zeleznicnich stanic dopravnimi
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zaméstnanci a pripadnou zménou vizeni dopravy v daném useku trati. V ramci této casti
sdéelovaciho zarizeni se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sitée MRS.

e TRS bude nahrazeno systétmem GSM-R. Nedava smysl jej ponechavat a vynakladat
tak naklady na udrzbu a obnovu tohoto systému. Nehledé¢ na vyssi spolehlivost
systtmu GSM-R. Také doporucujme provéfit nutnost budovani MRS, ptipadné
doporucujeme provétit nutny rozsah.

11)A.2.3, str. 17: ,,V ramci rekonstrukce trati se navrhuje provést radiové planovani systému
GSM-R a nasledné v ramci stavby provest stavebni pripravenost pro vybudovani
jednotlivpych BTS systéemu GSM R. Stavebni pripravenost bude spocivat v ponechani
dostatecného prostoru v misté predpokladaného umistéeni BTS, polozZeni/ukonceni HDPE
trubky pro pozdejsi zafouknuti optického kabelu, pripadné ponechani rezervy na DOK z
duvodu vypichu a v neposledni rade provést pripravu napdajeni BTS. *

12)Navrh neni ptipustny. GSM-R musi byt soucasti rekonstrukce trati pfinejmensim z divodu
navrhu ETCS L2.

13) V ptilohach kapitoly A.2.2 jsou dolozeny jen grafy rychlosti zplvodni studie
proveditelnosti. Chybi vSak grafy rychlosti variant dopracovavanych z tzv. bavorské studie.

14) A.3: V dokladové ¢asti dokumentace je uvedeno stanovisko MD 0190, které se tyka jiného
zameru.

S pozdravem

Ing. Jindfich Ku§nir
feditel
Odbor drazni a vodni dopravy
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